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Molde kommune - Nabovarsler - Spørsmål knyttet til bygging av hotell - 
Gbnr 24/1222 - Uttalelse fra Avinor 

Vi viser til henvendelse, datert 18.01.2024, vedrørende spørsmål knyttet til bygging av hotell på 
gbnr 24/1222, i Molde kommune. Det er nærmere bestemt ønske om å oppføre et høyt hotell 
(punkthus) i Molde sentrum. 

1. Innledning 

Luftfartstilsynet har den 10.10.2017 med hjemmel i § 1 i Forskrift om sertifisering av flyplasser mv. 
datert 25.08.2015, jf. artikkel 6 i EU-forordning nr. 139/2014, sertifisert Molde lufthavn Årø. Etter 
søknad fra Avinor har Luftfartstilsynet i ettertid endret sertifiseringsbasisen (CB) for lufthavnen til 
CS-ADR-DSN utgave 6. 

Det er videre utarbeidet en revidert restriksjonsplan for Molde lufthavn Årø. Restriksjonsplanen er 
vedtatt av Avinor 04.03.2014 med hjemmel i Luftfartsloven § 7-13, tredje ledd, og Samferdsels- 
departementets delegasjonsvedtak, datert 03.02.2014. 

Det aktuelle hotellet vil bli liggende ca. 4400 – 4450 meter vest for landingsterskel til bane 07 (fra 
vest) ved Molde lufthavn. 

2. Høyderestriksjonsflater/hinderflater i restriksjonsplanen for Molde lufthavn 

Den aktuelle tomten for hotellet ligger innenfor den koniske flaten som er en hinderflate 
(høyderestriksjonsflate) i restriksjonsplanen for lufthavnen, jf. EASA-krav CS ADR-DSN.H.415 og 
CS ADR-DSN.J.480, om hinderflater og begrensing av hinder, gjeldende fra 29.03.2022, samt § 3 i 
vedtatt restriksjonsplan. 

Restriksjonshøyden (den koniske flaten) ved tomten ligger på kote 65,7 – 67,6 meter over havet 
(moh), med strengest restriksjon nærmest lufthavnen. 
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Formålet med den koniske flaten er å beskytte fly under «visuell manøvrering nær lufthavnen». I 
AIP Norge er det publisert at all sirkling til bane i bruk skal foregå på sydsiden av Molde lufthavn. 
Det skal med andre ord ikke være flytrafikk i området hvor denne tomten ligger. Avinor har tidligere 
vurdert at anløp med store skip (høyde over 60 meter) på Storkaia, som ligger like vest for området 
vi her diskuterer, ikke vil ha en negativ innvirkning på flysikkerheten og det er også vurderingen i 
denne saken. Når det er sagt er det viktig å presisere at det kun er strukturer/installasjoner som er 
påkrevet for at bygget skal fungere som bør stikke opp over den koniske flaten, siden de bryter 
den. Det vil si at antenner som ikke kan stå annet sted, heishus og lignende kan godtas, men ikke 
«unødvendige» ting som takterasse mv. 

Det høyeste punktet på taket må markeres med fast rødt hinderlys i toppen, og skal være synlig fra 
alle kanter. Siden bygget vil være over 30 meter høyt, er tiltakshaver ansvarlig for å rapportere 
korrekte opplysninger til NRL (Nasjonalt register over luftfartshindre) senest 30 kalenderdager før 
etablering, jf. kap. I og II i Forskrift om rapportering, registrering og merking av luftfartshinder av 
15.07.2014. 

Avinor vil kunne akseptere bruk av både tårnkran og mobilkran til oppføring av hotellet under 
følgende forutsetninger: 

• Byggekran opererer maksimalt 20 meter over taket på det planlagte hotellet. 
• Tiltakshaver er ansvarlig for å merke byggekraner med faste røde hinderlys i samsvar med 

gjeldene regelverk; https://luftfartstilsynet.no/aktorer/flysikkerhet/luftfartshinder-oppstilling- 
og-bruk-av-kraner/. 

• Dersom byggekran er høyere enn 30 meter og skal stå i mer enn 4 uker, skal tiltakshaver 
sørge for å melde kranen inn til NRL (nasjonalt register over luftfartshindre) hos Statens 
kartverk, jf. overnevnte regelverk. 

• Tiltakshaver er ansvarlig for å varsle Avinor Molde lufthavn i god tid før opp- og nedrigging 
av byggekran. Kontaktperson ved varsling av kranbruk er Svanhild Bergem, tlf. 900 80 864 
eller e-post svanhild.bergem@avinor.nomed kopi til post@avinor.no. 

Avinor kan ikke uttale seg om helikopterlandingsplass tilknyttet Molde Sjukehus. Tiltakshaver bør 
gå i dialog med Helse Møre og Romsdal som eier Molde Sjukehus. 

3. Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg 

Det planlagte hotellet er vurdert nedenfor med hensyn til byggerestriksjonskrav (BRA-krav) for 
flynavigasjonsanleggene ved lufthavnen, jf. §§ 7-1, 7-2 og 7-3 i Forskrift om krav til 
lufttrafikktjenester og ytere av lufttrafikkstyrings- og flysikringstjenester (ATM/ANS) m.m. av 
16.06.2022 samt § 4 i vedtatt restriksjonsplan. 

BRA-krav for den aktuelle hotelltomten er gitt av navigasjonsanlegget LOC07 og er på 54 moh. Det 
medfører at et hotell med maksimalhøyde på ca. 63 moh må vurderes radioteknisk av Avinor. 

Mobilkran vil kunne benyttes med arm opp til 54 moh uten krav til separat radioteknisk vurdering. 

Bruk av mobilkran over kote 54 moh samt all bruk av tårnkran må vurderes radioteknisk av Avinor. 

Med søknad om radioteknisk vurdering må det følge konkrete fasadetegninger, tegninger av tak, 
materialvalg, plassering og fasaderetning. Når det gjelder søknad om radioteknisk vurdering av 
byggekran, trenger vi å få oppgitt type kran, løftediagram samt nøyaktig plassering av kranen 
(koordinater). 

https://luftfartstilsynet.no/aktorer/flysikkerhet/luftfartshinder-oppstilling-og-bruk-av-kraner/
https://luftfartstilsynet.no/aktorer/flysikkerhet/luftfartshinder-oppstilling-og-bruk-av-kraner/
mailto:svanhild.bergem@avinor.no
mailto:post@avinor.no
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Radiotekniske vurderinger bestilles og bekostes av tiltakshaver (utbygger). 
Bestilling sendes til Avinor på følgende e-post: post@avinor.no. 

Vi presiserer at en radioteknisk vurdering må gjennomføres med bakgrunn i endelige 
byggetegninger for å være gyldig. 

4. Turbulensvurderinger 

Etablering av nye bygg/anlegg i nærområdene til rullebanen kan skape turbulens som vil være 
uheldig i forhold til flysikkerheten. Størrelsen og plassering av tiltakene vil være avgjørende med 
hensyn til turbulenspåvirkning for rullebanen. Erfaring fra tilsvarende problemstillinger, og de 
vurderinger som er gjort, tilsier at bygg/anlegg mv. med høyde over eksisterende terreng som er 
større enn 1/35 av avstanden til rullebanens senterlinje eller forlengelsen av den ut til 2 km fra 
terskel kan gi uheldige strømningseffekter. Dersom denne høyden overskrides, må tiltaket 
vurderes mht. turbulenseffekter, eventuelt ved hjelp av en turbulensanalyse. En slik vurdering vil ta 
hensyn til tiltakets utforming, lokale vindforhold (vindretning og styrke, samt turbulensintensitet), 
vanlig banebruk, hvor turbulens kan inntreffe, hvilke flytyper som kan bli påvirket, hvilken fase i 
avgang/landing kan bli påvirket, hvor ofte problemet kan oppstå, risiko for personell og materiell 
etc. 

Avinor vil ikke tillatte byggeprosjekter som forverrer turbulenssituasjonen ved Molde lufthavn, jf. 
EASA-krav CS ADRDSN. B.015 med tilhørende veiledning GM1 ADR-DSN.B.015 (b) samt AMC1 
ADR.OPS.B.075. 

For det aktuelle hotellet, beliggende ca. 4,4 km vest for landingsterskel til bane 07 (fra vest) ved 
Molde lufthavn, vil det ikke være behov for en nærmere turbulensvurdering (strømningsanalyse). 

5. Farlig eller villedende belysning 

Det er av stor betydning for Avinor at det ikke etableres farlig eller villedende belysning for 
flyoperasjoner på lufthavnen eller for personellet i kontrolltårnet, jf. EASA-krav AMC1 
ADR.OPS.B.075 Safeguarding of aerodromes (a) og (d) og EU-regulativ nr. 139/2014, artikkel 9(c) 
samt §§ 5.1 og 5.2 i vedtatt restriksjonsplan. 

Hotelltomten ligger innenfor et vurderingsområde som ICAO Annex 14anbefaler har følgende 
utstrekning: Et rektangel som strekker seg 4500 meter før terskler og etter baneende, samt 750 
meter til siden for rullebanens forlengede senterlinje. 
Det må ikke planlegges for følgende forhold: 

• Hvitt lys i retning mot innflygingsretningen. 
• Fasadeskilt på handelsbygg i inn- og utflygingsretningen. 
• Store og lyssatte reklamesøyler. 

Videre presiseres at alle punktlys må rettes ned og være skjermet oppover. Avinor anbefaler bruk 
av farger som ikke kan forveksles med innflygingslys. 

Det er særlig lys som på grunn av intensitet, utforming eller farge, som kan medføre en fare for 
flysikkerheten eller være villedende ved at de forhindrer eller vanskeliggjør riktig tolkning av 
flyplassbelysningen. Belysningen skal ikke være sterkere enn annen belysning i området. 

mailto:post@avinor.no


Avinor AS 
Postboks 150 
NO-2061 Gardermoen 
Tlf: +47 67 03 00 00 / Fax: +47 64 81 20 01 
post@avinor.no / avinor.no NO 985 198 292 MVA 

Overnevnte forhold gjelder også for anleggsmaskiner/lastebiler, kraner og bruk av flomlys i 
anleggsperioden. 

Dersom det kommer inn klager fra piloter eller fra personellet i kontrolltårnet, vil Avinor kunne kreve 
at lysbruken endres. 

Av hensyn til sikkerheten for lufttrafikken ved Molde lufthavn vil vi kreve at tiltakshaver får 
utarbeidet en belysningsplan for bebyggelsen og uteområdene som oversendes Avinor 
(post@avinor.no) for vurdering og godkjenning. Belysningsplanen må også omhandle 
anleggsperioden. 

Kontaktperson hos Avinor i forbindelse med spørsmål knyttet til belysningsplan er: 
Jan Andersen, tlf. 469 14 098 eller e-post: jan.andersen@avinor.nomed kopi til post@avinor.no. 

6. Forebyggende tiltak mot birdstrike 

Av hensyn til flysikkerheten vurderer Avinor all ny virksomhet/aktivitet rundt en lufthavn som kan 
tiltrekke seg fugl, jf. EU-regulativ nr. 139/2014, ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction (b) 
og (c) med tilhørende AMC1 ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction – General (b) og (c) 
og ADR.OPS.B.075 Safeguarding of aerodromes med tilhørende AMC1 ADR.OPS.B.075 
Safeguarding of aerodromes – General. 

Det vil ved en lufthavn være en viss risiko for kollisjon mellom fly og fugl, såkalt birdstrike, som 
Avinor har som mål å redusere til et minimum. Denne faren er mest kritisk ved avganger. 

I forbindelse med EU-regulativ nr. 139/2014 skal Avinor som flyplasseier overvåke en 13 km sone. 
Kravet er at lufthavnoperatøren skal overvåke lufthavnens nærområde for endringer i risikobilde i 
forhold til menneskelig aktivitet og endret bruk av områder. 

Avinor jobber ut fra at risikoen for birdstrike allerede starter ved ca. 2000 fot (ca. 600 meter) over 
lufthavnen. 

Ny infrastruktur (bygg og anlegg) og endringer i sjø- og landarealer som kommer i berøring med 
og/eller ligger i nærheten av inn- og utflyging, samt etablerte soner for nødprosedyrer, må utformes 
slik at de ikke tiltrekker seg fugl. Alle tak og bygningskonstruksjoner skal utformes og driftes på en 
slik måte at det blir lite attraktivt for fugler å hekke der. Det må etableres fysiske strukturer som 
hindrer at fugler oppholder seg og hekker på tak og andre bygningsflater. Uteservering av mat vil 
ikke bli akseptert på byggets tak. Det stilles krav om lukket avfallshåndtering. 

Kontaktperson hos Avinor i forbindelse med spørsmål knyttet til forebyggende tiltak mot birdstrike, 
herunder utformingskrav, er: 
Jan Andersen, tlf. 469 14 098 eller e-post: jan.andersen@avinor.nomed kopi til post@avinor.no. 

7. Flystøysoner 

Avinor har utarbeidet flystøysonekart for Molde lufthavn Årø for perioden 2019 – 2031, beregnet av 
SINTEF, rapport 2021-01037, datert 25.10.2021, jf. rundskriv T-1442 om behandling av støy i 
arealplanlegging. 

Det planlagte hotellet vil ikke være berørt av gjeldende flystøysoner for Molde lufthavn. 

mailto:post@avinor.no
mailto:jan.andersen@avinor.no
mailto:post@avinor.no
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8. Avsluttende merknader 

Overnevnte forhold vil bli lagt til grunn når Avinor gir uttalelse i forbindelse med varsel om oppstart 
av arbeid med en detaljreguleringsplan for bygging av hotell på gbnr 24/1222, i Molde kommune. 

Avinor tar forbehold om at det kan bli aktuelt med ytterligere/andre vurderinger når vi får det 
endelige varsel om oppstart av planarbeidet til uttalelse. 

Med vennlig hilsen 
Avinor AS 

Einar K Merli 
Arealplanlegger 
Masterplan, flyplassutforming og kapasitet 

Dokumentet er godkjent, og krever ikke en digital signatur. 

Kopi til: 
Luftfartstilsynet 
Molde kommune 


